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L.aVerita
Dal matrimonio tra Ferrovie e Anas

nasce un carrozzone, non un gigante

Ponti, studioso dei trasporti: «Non ¢’ ragione tecnica né economica. E una nuova Iri»

di GIANLUCA BALDINI

® Si chiudera in settimana
Pintegrazione di AnasinFs.Lo
ha assicurato il ministro dei
Trasporti e delle infrastruttu-
re, Graziano Delrio. «Questa
settimana» si chiude I'opera-
zione, ha precisato a margine
di un convegno all'universitd
Luiss, aggiungendo che «ab-

sa il suo trasporto pitli su i;m—
ma che non su rotaia. Le linee
ferroviarie che funzionano so-
no solo quelle «verticali» che
vanno da Nord a Sud (in parti-
colar modo I’alta velocita),
mentre quelle «orizzontali» da
Est a Ovest continuano a esse-
re obsolete e a binario unico.
Su 100 spostamenti, dice Pon-
ti, «il 4,4% avviene su

Grazieaquestariorganizza-
zione lo Stato ha la possibilita
diripianare piticomodamente
le perdite legate al sistema fer-
roviario. Segni meno dovuti a
unastrutturadicostibenmag-
giore rispetto a quella deirica-
vi, Una riorganizzazione, in-
somma, con cui lo Stato per-
mette alle Ferrovie unripiana-
mento attraverso le Regioni

biamo dato I'appuntamento  bus/tram/metropolitane,  pericollegamentiregionalieil
per la fine dell'anno, quindi  I',3% su pullman, lo 0,9% su trasporto pubblico locale.
siamo veramente alle battute  reno, IIresto con mobilita pri- Ma tutto cié non é bastato a

finali; incrociamo le dita», ha

vata in cui domina incontra-

ridare solidita alle Ferrovie.

dett,o. . stata 'automebile». Per questo si  deciso di proce-
. L'operazione dovrebbe dare Non si capisce dunque per-  dere a una fusione sotto lo
vita a un colosso da 81.000di-  oh4 nelDef2017,26 miliardidi  stesso tetto diFse Anas.
pendenti e un fatturato di10,5  eyro, equivalentia circail 50% «L’assorbimento dell’Anas
miliardi di euro. Il polo Fs-  gg] eosto complessivo di tutte ~ daparte di Ferroviedello Stato

Anasavri una capacita di inve-

le opere prioritarie, sono de-

italiane é particolarmente in-

stimento paria 8,1 miliardi di  gijnatiainvestimentiferrovia-  quietante», ha sottolineato il
euro, un patrimonio netto 10-  yj 1adistribuzionedellerisor-  professor Marco Ponti sul sito
taledig1miliardieso.000chi-  g¢ prevista nel documento di  formiche.net. «Non ha alcuna

lometri di reti gestite. L'obiet-
tivo dell'operazione é ridurre
il gap infrastrutturale del Pae-
se,generareeconomiedispesa
e aumentare lo sviluppo inter-
nazionale.

Presentata in questo modo
dal ministro Delrio, il matri-
monio Fs-Anas sembraun por-
tento ma, a ben vedere cosi
non ¢. Come spiega Marco
Ponti, docente emerito di eco-
nomia applicata al Politecnico
di Milano, all'interno del rap-
porto 2017 sulla mobiliti pre-
sentato alla Camera dalla So-
cietd italiana di politica dei
trasporti, «gli spostamenti
sullaretedell’alta velocita ra
presentano 1'1,6% del totale
nazionale. In valore assoluto
gli spostamenti su ferrovia so-
no aumentati dal 2000 al 2014
di 0,4 miliardi di passeggeri
per chilometro, invece quelli
su autobus di 9,4 miliardis.

L'Italia, insomma, continua
ad essere una nazione che ba-

economia e finanza, infatti,
non rispecchia la distribuzio-
ne effettiva della mobilita ita-
liana. .

Tutto parte dalla ristruttu-
razione a metd di cui & stato
protagonista 'ex monopolista
delleferrovieitaliane. Nel 2011
l'azienda cambia nome e di-
venta Ferrovie dello Stato ita-
liane spa, una capogruppo con
partecipazioni in cirea 50 so-
cietd, .
Traquestele pitimportanti
sono: Rete ferroviariaitaliana,
che gestisce I'infrastruttura
ferroviaria eiltraghettamento
dei convogli ferroviari nello
Stretto di Messina colmarchio
Bluvia; Trenitalia, che gestisce
il trasporto dei passeggeri;
Mercitalia rail per il trasporto
delle merei; Italferr che si oc-
cupa di progettazione e dire-
zione lavori per nuovi appalti;
Centostazioni per gestire e ri-
qualificare 103 stazioni. Ma la
lista & ancora lunga.

giustificazione tecnica, né
economica. Serve soloacreare
una nuova Iri con una commi-
stione tra politica ed impresa
che speravamo davvero dinon
vedere pil», sostiene. «La
spiegazione & da ricercarsi
nell’enorme cumulo di inte-
ressiorganizzati che stadietro
alsistemaferroviario: costrut-
tori, fornitori, sindacati, e ma-
nagement dinomina politica»,
dice. «Sprecare soldi pubblici
crea molto pil consenso che
risparmiarli. Inoltrelapolitica
trascura ancora di pit la stra-
grande maggioranza di chi si
muove, gli automobilisti, che
vengono pesantemente tassati
con le imposte sulla benzina
pit alte d’Europa», conclude.

Non sembra dunque ci sia-
no reali necessita (se non poli-
tiche) per procedere allafusio-
ne tra Fs e Anas. Ma governo
parenoninteressarsene piu di
tanto.
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