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“Viareggio, Moretti sapeva del rischi”

FRANCA SELVATICI

FIRENZE. La strage ferroviaria di Viareggio &
dovuta anche a “situazioni di pericolo perdu-
rantinel tempo, derivanti dacarenze struttu-
rali..nonché da scelte di politica aziendale,
che non dovevano e non potevano sfuggire
all’ad Moretti e all’ad Elia; e di cui comunque
entrambi erano (o potevano e dovevano esse-
re) a conoscenza”. Cosiigiudici del tribunale
di Lucca spiegano, nelle motivazioni della
sentenza, la condanna a 7 anni dell'ex ad di
Rfi e di Ferrovie Mauro Moretti e a 7 anni e
mezzo del suo successore Mario Michele Elia.
In oltre mille pagine il tribunale di Lucca illu-
stra le ragioni per cui il 31 gennaio scorso ha
condannato 23 dei 33 imputati del disastro
ferroviario del 29 giugno 2009, costatola vita
a 32 persone, fra cui tre bambini: tutti morti
bruciatio dilaniati dall’esplosione del gpl spri-
gionato da una cisterna che, dopo essere de-
ragliata per larottura di un assile, si erarove-
sciata sui binari e nel violentissimo impatto
erastata forata daun oggetto tagliente. Frai
condannati per disastro ferroviario colposo,
incendio colposo, omicidio colposo plurimo e
lesioni colpose, oltre a Moretti, Elia e altri diri-
gentidelle Ferrovie, i vertici e ad alcuni tecni-
cidella multinazionale Gatx, proprietaria del-
le cisterne che trasportavano il gpl. I pm Giu-
seppe Amodeo e Salvatore Giannino aveva-
no chiesto 16 anni per Moretti, ritenendoloil
massimo responsabile delle omissioni di Fer-
rovie in materia di analisi e valutazione deiri-
schi connessi al trasporto di merci pericolose.
Iltribunale, compostodai giudici GerardoBo-

ragine, Nidia Genovese e Valeria Marino, lo
haritenuto responsabile solo per il suo prece-
dente ruolo di ad di Rfi. Durala considerazio-
nedel Tribunale su dilui e sul suo successore:
“Avevano tutte le cognizioni — tecniche,
scientifiche, normative, organizzative e ge-
stionali—el'esperienza necessaria per poter
rendersi conto delle violazioni esistenti e per
poter prevedere gli effetti dell'inosservanza
delle norme di sicurezza sulla circolazione fer-
roviaria e sulla sicurezza dellavoro”.

Riguardo all'oggetto che ha foratola cister-
na, iltribunale non & certo che sia stato un pic-
chetto di regolazione della curva, e comun-
que esclude che tali picchetti, prima del disa-
stro di Viareggio, potessero essere ritenuti
pericolosi per la circolazione. Né, secondo i
giudici, & certo chelarealizzazione di un mu-
ro di contenimento fraibinari ele case vicine
“avrebbe scongiurato gli incendi e le esplosio-
ni”. Invece ha ritenuto colpa inescusabile da
parte delle societa del Gruppo Ferrovie, in
particolare di Rfi, aver consentito la circola-
zione sulla rete ferroviaria italiana di un car-
ro “privo di tracciabilita, anche in riferimen-
to a componenti essenziali quali l'assile, e di
adeguatistandard disicurezza”, non averim-
posto l'adozione di rilevatori di svio sui carri
adibiti al trasporto di merci pericolose, non
aver imposto limiti di velocita negli attraver-
samenti di centri abitati. Quel treno, che tra-
sportava 14 cisterne cariche di gpl, poteva
viaggiare alla “non prudenziale velocita” di
100kmall’'ora.
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