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INFRASTRUTTURE
Via al network
logistico per il Sud
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Infrastrutture. Presentati a Napoli strategie e obiettivi di Alis, che raggruppa 1.200 imprese

Network logistico per il Sud

Nencini: velocizzare gli appalti - Grimaldi: Paese piti competitivo

LOSCENARIO
Lapriorita élosviluppo
degli interventi

per i sistemiintermodali
e la promozione

delle autostrade del mare

CAMPANIA

Raoul de Forcade

M Rilanciare il Mezzogiorno at-
traversolosviluppodiunalogisti-
caintermodale sostenibile, impo-
stata in modo da mettere insieme
le necessita delle aziende e degli
operatori. El'obiettivo che si & da-
ta associazione Alis, presieduta
daGuido Grimaldi (che ha creato,
in tempi molto brevi, un corposo
network diimprese),ed é ancheil
tema al centro della conferenza
chelastessaassociazionehaorga-
nizzato a Napoli, riunendo realta
imprenditoriali del Nord e del
Sud, autoritadisistema portuale e
istituzioni.

«Il rilancio del Mezzogiorno -
ha detto Guido Grimaldi, presi-
dente di Alis - ¢ uno dei punti fon-
damentalideinostriobiettivi,siaa
favore degli imprenditori del Sud
che di quelli del Nord, i quali po-
tranno, con una logistica pit effi-
ciente, spedire meglio le proprie
merci all’estero. In un momento
difficile del settore trasportistico,

aggiungono entiistituzionalie
autorita di sistema portuale.

120mila

Gli addetti

Alis (associazione logistica
dell’intermodalita sostenibile)
conta pitidi 1.200 imprese
associate alle qualesi

Rapépresenta un totale doi
oltre 120mila unita diforza
lavoro e un parcoveicolare di
80mila mezzi circa con olire
2.700 collegamenti
settimanalisolo per leisolee
120linee diautostrade del

mare

dopounacrisidurataanni, puntia-
mo ametter insieme 'armatore, il
lautotrasportatore, laferroviaea

creare dei collegamenti-rete, fa-
voriti anche dalla presenza, all'in-
terno di Alis (che sta per Associa-
zione logistica dell'intermodalita
sostenibile,ndr) cinqueinterporti
italiani, diverse Autorita di siste-
ma portuale e due porti interna-
zionali, quali Barcellona e Valen-
cia.I’ideaedifaresistema,dicrea-
reundialogo costruttivo peresse-
re pit competitivi per I'industria
finale e per trasportare lamerce a
un prezzo pilt conveniente. Quat-
tro sono i punti che ci stanno a
cuore: internazionalizzazione, ri-
lancio del Mezzogiorno, conti-
nuita territoriale ed eco-sosteni-
bilita, attraverso un costo emis-
sioni pitt basso».

La logistica, ha sottolineato il
viceministro delle Infrastrutture
e dei trasporti, Riccardo Nencini,
che ha partecipato all'incontro, al
qualehanno presoparte circamil-
ledelegatidelsettoretrasporti, «&
unagrande opportunitadi svilup-
poperlaCampaniaeil Sud,eilmi-
nisterohaunpianoperlalogistica,
allegato al documento economi-
coefinanziario,cheprevedeinve-
stimenti imponenti nell’intermo-
dalita e nella connettivita in ferro
e in gomma, soprattutto con i
grandi porti italiani. Non possia-
mo giocare una partita nel Medi-

21

Competitivita

al 21° posto, controil primo
postodella Germaniaeil

quartodell’Olanda

terraneo, dove siamo la piattafor-
mageograficaimportante, se non
colmiamo questa lacuna che ¢
molto ampiax». Nencini ha poi ri-
cordato che «applicando alla let-
terailnuovocodicedegliappaltisi
puotagliareilgap divelocitatrale
opere pubbliche e I'iniziativa im-
prenditoriale privata».Lacompe-
titivita dellalogistica, ha aggiunto
Ugo Salerno, ad del gruppo Rina,
«e& quella che puo fare la differen-
za, ad esempio riguardo allala ca-
pacita delle aziende del Sud di
competere nel momento in cui i
loro prodotti devono essere indi-
rizzati al Nord». Questo risultato,
prosegue, «si puoraggiungeremi-
gliorando, oltre alle infrastruttu-
re, anche i processi. Ad esempio,
sui transit time delle navi in ban-
china noi italiani siamo piuttosto
scarsi: secondo la World Bank,
siamo al 21° posto contro la posi-
zionenumeroidellaGermaniae4
dell’Olanda. Possiamo migliorare
conl'utilizzo della tecnologia 4.0,
conisensorichesiparlanoinrete.
Lenaviinarrivoinunportoposso-
noesseregiaprontealleoperazio-
ni senza alcuna procedura ulte-
riore, perché tutto & gia stato fatto
informaticamente prima dell’or-
meggio, incluso il riconoscimen-
todellemerci,delle quali,grazie ai
sensori, si conoscera tutta la sto-
ria. Lo stesso discorso vale per le
merci che arrivano in porto».

RIPRODUZIONE RISERVATA

L'Italia & indietroquantoa
transit time delle navi in porto.
Secondo la World Bank, siamo
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