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Calais, viaggiosui tir
azigzagtraimigrant

- CALAIS
IN qui tutto bene». Julien guardail con-
Ftachilometri, ne mancano meno di
due al traguardo. Rallenta, controlla

lo specchiettoretrovisore.
APAGINA 12

1| reportage. In viaggio con un conducente
“di frontiera™: “Vivo nel terrore, 1 profughi saltano in tutti
i modi sui nostri mezzi per raggiungere il Regno Unito”

ul camion per Calais
In attesa del muro inglese
‘Il nostro inferno di autist
assaltati dai disperati”

“Ognivolta che misiedo
alvolante, ho paura”, dice mentre

Gruppi di migranti del maxi campo

chiamato “Giungla” bloccano
la circolazione mettendo tronchi
sullastrada o lanciando sassi

DALLA NOSTRA INVIATA
ANAIS GINORI

CALAIS. «Fin qui tutto bene». Julien guarda
il contachilometri, ne mancano meno di
due al traguardo. Rallenta, controllalo spec-
chietto retrovisore. «Spesso i migranti pas-
sano da dietro». Sul rettilineo, il traffico
scorre. Potrebbe sembrare un‘autostrada
come le altre, se non fosse per le recinzioni
con filo spinate intorno. All'improvviso, Ju-
lien vede davanti a sé una colonna immobi-
le di tir. Un gruppo di profughi ha bruciato
due bidoni piazzati in mezzo alla carreggia-

migranti dalla strada, si vedono correre nei
campi, verso la Giungla, la gigantesca ba-
raccopoli a poche centinaia di metri. Da
qualche settimana tra i profughi si & sparsa
lavoce dell'imminente evacuazione ordina-
ta dal governo, e molti fanno gesti sempre
piu disperati.

L’A16 che collega Calais alla zona portua-
le & diventata una sorta di canyon in cui si

svolge quotidianamente un assalto alla dili-

genza. Piccoli gruppi di profughi bloccano
la circolazione mettendo tronchi d’alberi
sradicati sulla carreggiata, lanciando sassi,
accendendo fald. Tentano cosi di introdursi

sisentonoilacrimogenidella
polizia per disperdere i rifugiati
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dipendente dell'impresa di trasporto inter-
nazionale Deroo. Julien Wysoscki fa il ca-
mionista dal 2006, ma sta pensando di
smettere. «Ogni volta che mi siedo al volan-
te, ho paura» confessa mentre si sentono i
botti dei lacrimogeni. La polizia disperde i

nell’abitacolo. Prega che nessuno si avvici-
ni al suo camion: un telonato, il piu facile da
attaccare. «A lorobasta tagliarelatela, ena-
scondersi tra la merce». Di solito sono ac-
compagnatida qualche trafficante. «Lorico-
nosci dal fatto che ha il volto coperto, ed &
1'unico che non sale a bordo. Spesso portano
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anche di che ricucire la tela». Quando sono
tir furgonati, piu difficili ad aprire, si infila-
no tra cabina e vano merci, o addirittura si
aggrappano da sotto alle assi del telaio.

Dall'inizio dell’anno sono morti 11 mi-
granti a Calais, 8 investiti sulla strada o ca-
duti dai camion. Molti autisti assistono im-
potenti a queste scene. «Per la nostra sicu-
rezza, évietato uscire dall’abitacolo». Laset-
timana scorsa Julien ha tentato di fare re-
tromarcia. Uno dei suoi “passeggeri” I'ha
minacciato con un bastone, rompendoun fi-
nestrino del suo Volvo. «Voleva che prose-
guissi verso il porto». Una volta arrivato alla
polizia di frontiera I'autista ha segnalato la
presenza di migranti a bordo. Eranosalitiin
seinel suo autocarro. Laditta perlaqualela-
vora trasporta imballaggi per alimenti. «La
mercanzia era da buttare — racconta —
avevanodistrutto tuttos.

I controlli nella zona portuale fanno spa-
vento. Julien deve passare sotto a gigante-
schi scanner che frugano nella pancia del
suo tir. Spesso c’é@ anche la bonifica con rive--
latori di battito cardiaco e Co2. «Neanche co-
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collega di Julien aveva chiesto l'intervento
degli agenti per far scendere i migranti sali-
ti sul tratto dell’A16. Il camion era stato
ispezionato nel porto, otto persone tirate
fuori dagli agenti. Ma a Dover le autorita bri-
tanniche hanno scoperto altri tre intrusi.
Erano riusciti a eludere i controlli supertec-
nologici di Calais. «Il mio collega ha avuto
una multa di 2800 euro, anche se non aveva
nessuna colpa». Forse perod qualche camio-
nistasi fa pagare dai trafficanti per caricare
illegalmente migranti? «Non é escluso, ma
sono piuttosto quelli che vengono dall’Est»
risponde Julien. «Per i francesi i rischi sono
troppo alti, si pud finire in prigione».
Cinque giorni fa, Julien era a manifesta-
re insieme alla federazione regionale degli
autotrasportatori che ha bloccato1’A16 per
denunciare l'insicurezza. Sul cruscottol’au-
tista haunabandieradella Francia. «Ma qui
sembra che non esistano pitl lo Stato, laleg-
ge» osserva. Il governo di Londra ha annun-
ciato che finanziera un nuova recinzione
lunga 2 chilometri e alta 4 metri lungo la
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A16. «La costruzione di nuovi muri non fara
altro che spostare il problema» commenta
Julien. Molte ditte di autotrasporto vietano
ai propri autisti di fermarsi a dormire in
piazzole nella regione e in tutto il tratto au-
tostradale che va da Parigi a Calais. 1l ri-
schio di intrusioni nei ti si &€ ormai esteso a
un perimetro sempre piu largo. «Conosco
persino colleghi che hanno avuto problemi
venendo dalla Spagna o dall'Ttalia».

Julien & nato a Saint-Omer, auna quaran-
tinadi chilometri da Calais. Lasua terra & di-
ventata tristemente famosa per la Giungla,
ma cerca di rimanere lucido. «Li capisco» di-
ce riferendosi ai migranti. «Spesso hanno
fatto viaggi lunghissimi, non vogliono ar-
rendersi a qualche passo dalla metas osser-
va l'autista. Suo padre, 59 anni, continua a
fare I'autotrasportatore ma ¢ molto meno
paziente. «Se gli toccano il camion reagisce,
diventa pazzo —racconta— Temo che pos-
sa trovarsi in qualche brutta situazione».
Ogni settimana fa, Julien fa tre viaggi per
I'Inghilterra. Stipendio: 1700 euro al mese.
«Stai fuori tutta la settimana, guidi anche
per quindici ore al giorno. Ma ioho la passio-
ne», Poi si corregge: «L‘avevo. Ora vorrei
cambiare, ma non saprei che altrolavoro fa-
re». leri sera ha dormito a Manchester, da-
vanti a una zona industriale, in attesa di ca-
ricare all’alba la nuova merce. Nella cabina
haunlettoreclinabile, un frigorifero, un for-
nello con cui cucinarsi qualcosa. Le condizio-
ni di lavoro sono migliorate rispetto a qual-
che decennio fa. Si viaggia con il Gps, il tele-
fono in vivavoce, la televisione accesa. «E
sempre un mestiere duro, ma hai pit como-
dita» riassume Julien. Sua moglie vuole es-
sere chiamata appena ha superato la zona
del porto. «Anche lei & in ansia per me». Ju-
lien & cresciuto dentro a un camion. Suo pa-
dre lavorava sul trasporto verso I'Ttalia eda
piccololo portava con sé. «Miricordo di Mila-
no perché c’era un ristorantino dove anda-
vamo sempre». Julien sa che non potra fare
1a stessa cosa con suo figlio, almeno fino a
quando avral'impressione di lavorareinun
brutto Western.

ORIPRODUZIONE RISERVATA

1.700€

1 MORTI NEL 2016 LOSTIPENDIO
Secondo Un camionista
I'associazione che fatreviaggi
“Auberge des perl'Inghilterra

10mila

NELLA “GIUNGLA”
Circadiecimila
migranti sono
accampatinella
“Giungla”, il campo
profughi di Calais. Il
governo francese sta
gradualmente
sgomberando lazona

Migrants” 11 migranti
sono morti nel 2016
cercando di valicare

il confine, dicui 7
proprio in strada

[ ]
15mila
CAMION SULLA RN216
Nel tratto di strada
su cui passera il muro
transitano 15.000
camion al di. Lunedi
gli autotrasportatori
hanno protestato:
chiedono la chiusura
della Giungla

ogni settimana e guida
fino a quindici ore

al giomo, prende

circa 1,700 euro

al mese

2.800€

LAMULTA

Se le autorita scoprono
intrusi a bordo

dei camion durante
icontrollia Calais,
seppure ignaro
l'autotrasportatore
paga multe

dicirca 2.800 euro
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Il muro di Calais

Lungo circa

2 chilometri Alto circa

Due sezioni, da entrambi
i lati della strada
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4 metri
I migranti Per fermare
cercano di salire i veicoli e salire
su camion a bordo, usano
e altri veicoli anche tronchi
per raggiungere d‘albero,
il puntodimbarco  trolley o altri
e l'Inghilterra oggetti
11 migranti 7 di questi
hanno perso sono morti
la vita nel 2016 sulla strada

2,4 milioni
di euro

il costo

per il governo
britannico




